Piata serviciilor aeriene
din Moldova este blocata
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Eugen Dvornic,
vicedirector general
ASAC:
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“AirMoldova” transporta
mai mult de jumatate din
fluxul de pasageri. Ce e rau
in asta? $ila urma urmei
Agentia pentru protectia
Concurentei trebuie sd se
lamureasca in acest subiect.
Nu au de cat alte companii
sd depuna plangere. b D)

euro plétiti de fiecare pasager dupa ce termenul de achitare
a creditului a expirat. Or, in primele patru luni ale anului
2007, 174 570 de pasageri au fost deserviti de ,,Aeroportul
International Chisinau’, adica o suma de peste 1,5 mln euro
a ajuns in bugetul acestei intreprinderi pe seama unei taxe
deja inexistente.

Vladimir Cojocari, presedintele Asociatiei Patronatului
Aeronautic spune cd a sesizat aceastd situatie la Agentia Na-
tionald pentru Protectia Concurentei, dar ca deocamdata
nu a primit nici un rezultat.

Ion Echim, adjunctul directorului general al ANPC
confirma ca existd un asemenea dosar, dar cd este prematur
sa se pronunte. ,,Deocamdata avem doud cazuri plasate in
domeniul aviatiei, pe unul ne-am autosesizat noi, iar altul a
fost initiat de citre un agent economic. In ambele cazuri nu
exista nici un rezultat”.

Protectia concurentei sa faca regula!

De fapt, zic specialistii, anume nou creata Agentie pen-
tru Protectia Concurentei trebuie sa faca ordine pe piata.
Atét in cazul taxelor aeroportuare cat si in cazul situatiei
de monopol. Vicedirectorul ASAC, Eugen Dvornic este de
aceeasi pdrere: ,,AirMoldova” transporta mai mult de ju-
matate din fluxul de pasageri. Ce e rdu in asta? $i la urma
urmei Agentia pentru protectia Concurentei trebuie sa se
lamureasca in acest subiect. Nu au de cat alte companii sa
depunai plangere”, ne-a spus el.

Alte companii, insa, nu au practica de a se adresa unor
astfel de organe pentru a li se face dreptate. Agentia Na-
tionald pentru Protectia Concurentei a fost formatd abia
la inceputul acestui an si nu este surprinzitor cd mecanis-
mele sale de lucru inca nu au reusit sa se inraddcineze in
R.Moldova.

In Romania, spre exemplu, Consiliul Concurentei a fost
infiintat prin Legea Concurentei incd in 1996.

Distributia pe rute a traficului de pasageri in 12 luni 2006 1.5.C.A.
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Pilotii moldoveni bat alarma. Asta deoarece opt companii aeriene au ramas recent

fara licentd de activitate. Autoritdtile aeronautice le-au retras autorizdrile pe motiv cd

nu respectd normele de securitate a zborurilor. Proprietarii acestor companii califici
decizia drept ilegald. lar Administratia Aviatiei Civile de Stat spune cd dacd nu lua aceste
mudsuri, intreaga aviatie moldoveneascd era expusd riscului pe plan international.

Opt operatori aerieni
au ramas “in aer”

Mai mult de o mie de oameni, angajati ai
celor opt companii aeriene transportatoare de
marfuri, au ramas fard locuri de munca, dupa
ce pe 22 iunie Administratia Aviatiei Civile
de Stat le-a retras licenta de activitate. Este
vorba de “Aeroportul International Marcu-
lesti”, ”Jet Line International’, ,,Jet Stream’,
,Tiramavia’,,,Pecotox-Air’, ,Valan”, “Aero-
nord” si ,,Grixona’”.

Acesti operatori aerieni isi desfagurau activi-
tatea peste hotare, in zonele fierbinti din Asia,
Africa, America Latina etc. fiind selectati in
baza de tender prin programe finantate de
structurile internationale.

“Companiile noastre au castigat contracte de
lunga durata la aceste tendere. Daca asemenea
organizatii precum Organizatia Natiunilor
Unite, Departamentul de Stat al SUA, ne per-
mit sd efectudm zboruri inseamna ca suntem
verificati si corespundem din toate punctele de
vedere normelor internationale de securitate a
zborurilor”, spune Vladimir Cojocari, prese-
dintele Asociatiei Patronatului in Aeronautica.

ASAC sustine, insg, cd a retras licentele la
cererea Comisiei Europene, care a interzis
acestor avioane sa survoleze spatiul european
pe motiv cd nu respectau standardele interna-
tionale de securitate a zborurilor.

Surse din cadrul Comisiei Europene din
Moldova au confirmat ca cele opt companii
aeriene nu respectau standardele impuse de
Uniunea Europeand. Or, desi avioanele efec-
tuau zboruri in zone terte, ocazional aterizau
si pe aeroporturile europene. In asemenea
conditii o comisie speciala din partea UE este
delegata sa efectueze controlul tehnic al aces-
tor nave si s expedieze un raport auoritatilor
competente.

“S-a depistat cd aceste avioane incdlcau nor-
mele de securitate a zborurilor. Daca auto-
ritatea aeronautica nationald nu lua masuri
exista riscul ca operatorii aerieni moldoveni
sd nimereasca pe lista neagrd a companii-

lor care nu pot efectua zboruri in Uniunea
Europeand”, ne-au comunicat surse din cadrul
Comisiei Europene.

»Noi am vrut s evitim o asemenea situatie’,
ne-a spus, la randul sau, Eugen Dvornic, vice-
director ASAC.

«Fiindca, dacd autoritatea aeronauticd natio-
nald admite o asa stare de lucruri, inseamna
céd nu este eficienta in certificarea aerona-
velor. In felul acesta erau puse la indoial3 si
certificatele de zbor ale transportatorilor de
pasageri a caror acces pe piata UE putea fi
blocat. Comisia Europeana nu se uita ce fel de
companii sunt, de marfuri, sau de pasageri,
stie doar ca sunt din Moldova §i nu sunt sigu-
re, iar autoritatea in domeniu nu este capabild
sd asigure nivelul necesar al sigurantei si
incearca sd se protejeze”, ne-a mai spus Eugen
Dvornic.

Pe de altd parte, voci neoficiale spun cé desi
aceste argumente sunt logice, ASAC repara,
de fapt, o greseala comisd in trecut.

“Aceste licente nu trebuiau emise in general.
Dar problema e cd in Moldova este foarte
ugor sa primesti licente la preturi mici in
conditii neclare”, ne-a spus sursa care a dorit
sa-si pastreze anonimatul.

Totodatd, reprezentantii companiilor vizate
considera cd prin actiunile intreprinse, ASAC
incearca sd sustraga atentia opiniei publice

de la problemele existente in aviatia civild,
care se confrunta cu o criza de sistem, situatie
agravata si de schimbarea frecventd a admi-
nistratiei ASAC.

“Astézi sistemul aviatiei civile se afld in criza,
dar iesirea din impas nu este imposibila.
Este necesara efectuarea unei analize in
domeniu de cétre specialisti de profil pen-
tru a introduce modificari in administrarea
sistemului. Este necesar ca ramura sa fie
condusa de specialisti in aviatie i nu juristi
sau persoane fira experienta care cunosc
bine doar limba englezd. Or, la etapa actu-
ala anume asa este organizat lucrul acestei
organizatii de importanta strategica pentru
ramurd’, conchide Vladimir Cojocari, prese-
dintele APAM.

Este de mentionat cd Patronatul s-a plans pre-
mierului Vasile Tarlev pe situatia creata, insa,
deocamdati, oficialul nu a reactionat.

Totodats, a fost expediata o scrisoare pe
numele ASAC. In cazul in care nu va exista
un rdspuns pozitiv din partea acestei institutii
Asociatia Patronatului spune cd va actiona
decizia ASAC in judecata.

- - . . - Mari

Nr. Denumirea tarifelor aplicate de “AlIC* Unitatea de masura ta?irfltljllltej?
1. | Tariful de aterizare pe aeroportul Chiginau Euro/tona MTOW 7,0
2. | Tariful servicii pentru pasageri Euro/pasager 6,2

Tariful pentru asigurarea securitatii acronautice:

3 [Jaeronave pasageri Euro/pasager la plecare 2,5
' [Jaeronave cargo, posta Euro/tona cargo sau posta 5,0
[l aeronave care nu au incarcdtura comerciala Euro/tona MTWO 0,3
Taxa pentru stationarea aeronavei Euro/tona /24 ore 1,71
Taxa pentru modernizarea aeroportului Euro/pasager la plecare 9,0




